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Dowdédztwo Sit Powietrznych
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DECYZJA Nr 555/MON
MINISTRA OBRONY NARODOWEJ

z dnia 11 grudnia 2008 r.

zmieniajgca decyzje w sprawie wprowadzenia do uzytku w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej Regulaminu lotow lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie 8 2 pkt 14 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 lipca 1996 r. w sprawie szczegdto-
wego zakresu dziatania Ministra Obrony Narodowej
(Dz. U. Nr 94, poz. 426), w celu dostosowania przepi-
séw lotniczych w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypo-
spolitej Polskiej do pozostatych aktéw prawnych okre-
Slajacych zasady wykonywania lotow ustala sige, co
nastepuje:

1. W Regulaminie lotéw lotnictwa Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej, stanowigcym zatgcznik do
decyzji Nr 412/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia
13 pazdziernika 2006 r. w sprawie wprowadzenia do
uzytku w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Pol-
skiej Regulaminu lotéw lotnictwa Sit Zbrojnych Rze-
czypospolitej Polskiej (Dz. Urz. MON Nr 19, poz. 252
oraz z 2008 r. Nr 12, poz. 137), wprowadza sie naste-
pujace zmiany:

1) w ,Wykazie skrétow, definicji i dokumentow”

w pkt 1 ,Skroty”:

a) uchyla sie skrot ARL,

b) po skrocie FL dodaje sie skroty FLIR i GRL
w brzmieniu:
.FLIR — (Forward Looking Infra Red) pokta-
dowy system nocnego widzenia
GRL — grupa ratownictwa lotniskowego?,

c) uchyla sie skrot GWKLL,

d) po skrocie NM dodaje sie skrot NOE
w brzmieniu:
.NOE — (Nap of the Earth) lot profilowy’,

e) po skrécie NZP dodaje sie skroty NVG i NVS
w brzmieniu:
.NVG — (Night Vision Goggles) okulary noc-
nego widzenia (gogle noktowizyjne)
.NVS — (Night Vision Systems) systemy noc-
nego widzenia (np. system FLIR)"

f) po skrocie OKL dodaje sie skréot PAZP
w brzmieniu:
,PAZP — Polska Agencja Zeglugi Powietrz-
nej’,

g) skrot POL otrzymuje brzmienie:
.POL — pilot operacyjny lotéw (Supervisor
of Flying — SOF)”,

h) uchyla sie skrot SNRL,

i) po skrocie SIL dodaje sie skrot SOF w brzmieniu:
~SOF — zob. POL",

k) po skrocie WA dodaje sie skrot WIML
w brzmieniu:
~WIML — Wojskowy Instytut Medycyny Lotni-
czej’

I) skresla sie skrot WKLL;

2) w ,Wykazie skrotéw, definicji i dokumentow”

w pkt 2 , Definicje:

a) przed definicja ,Bezpieczna wysokos$é lotu
statku powietrznego” dodaje sie definicje
.Badania przedlotowe” w brzmieniu:
~Badania przedlotowe — badania lekarskie
cztonkdw personelu latajgcego przed podje-
ciem czynnosci lotniczych w powietrzu, pro-
wadzone w dniu wykonywania tych czynno-
Sci, przed pierwszym lotem!,

b) po definicji ,Dowddca statku powietrznego”
dodaje sie definicje ,Dowddca zadania”
w brzmieniu:
~Dowédca zadania — dowoddca statku po-
wietrznego lub osoba inna niz dowddca stat-
ku powietrznego, wyznaczona przez organiza-
tora lotow, odpowiedzialna za wykonanie po-
stawionego mu zadania (jego elementu).”,

c) po definicji ,,Droga startowa” dodaje sie defi-

nicje , Dysponent limitu nalotu” i ,Dysponent
statku powietrznego (dowodca wylotu)”
w brzmieniu:
~Dysponent limitu nalotu — osoba uprawnio-
na przez Ministra Obrony Narodowej do uzy-
wania (wykorzystywania) wojskowych statkow
powietrznych w ramach przydzielonych limi-
tow nalotow.
Dysponent statku powietrznego (dowodca
wylotu) — wyznaczona rozkazem (decyzjg)
przez dysponenta limitu nalotu osoba, ktérej
oddano w dyspozycje wojskowy statek po-
wietrzny i zatoge, odpowiedzialna za transpor-
towany stan osobowy oraz tadunek.”,

d) definicja ,Dyspozycja statku powietrznego”
otrzymuje brzmienie:

~Dyspozycja statku powietrznego — oddanie wy-

znaczonemu dysponentowi statku powietrznego
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(dowodcy wylotu) przez uprawnionego dyspo-
nenta limitu nalotu wojskowego statku powietrz-
nego i zatogi z prawem do stawiania (zmiany)
zadania w zakresie okreslonym przez dysponen-
ta limitu nalotu. Postawienie (zmiana) zadania
odbywa sie w formie pisemnej i musi uwzgled-
nia¢ odpowiednie wyprzedzenie czasowe nie-
zbedne do wtasciwego przygotowania sie zatogi
do jego wykonania, przygotowanie niezbednej
dokumentacji oraz musi uwzgledniaé¢ wtasciwe
zabezpieczenie logistyczne i mozliwosci przewo-
zowe statku powietrznego.’,

e) definicja ,,Organizator lotow” otrzymuje brzmienie:
~Organizator lotéw — dowodca pododdziatu
(oddziatu) lotniczego, dowodca komponentu lot-
niczego lub osoba wyznaczona przez zarzgdzajg-
cego loty odpowiedzialna za wszystkie fazy or-
ganizacji lotéw.,

f) po definicji ,Warstwa przejsciowa” dodaje sie
definicje ,Warunki minimalne” w brzmieniu:
+Warunki minimalne — sg to minimalne warto-
$ci widzialnosci, wysokosci podstawy chmur
oraz maksymalna dopuszczalna warto$¢ wektora
wiatru, przy ktérych moze odbyc¢ sie start lub la-
dowanie statku powietrznego.’;

3) w ,Wykazie skrotow, definicji i dokumentow”
pkt 3 ,Dokumenty przywotane w RL-2006" uchyla
sig;

4) w § 4 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

.6. Dokumentacja lotnicza powinna by¢ przejrzy-
sta i czytelna, prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi
wzorami, okreslonymi w instrukcjach wymienionych
w ust. 2-5. Zmiany w sporzadzonej dokumentacji moga
by¢ wprowadzane przez osoby zatwierdzajgce te do-
kumenty, ich przetozonych lub osoby wskazane przez
zatwierdzajagcego.’;

5) w § 5 w ust. 3:
a) pkt 4 otrzymuje brzmienie:
.4) predkos$¢ pozioma
— kilometr na godzine, wezet, liczba Macha.’,
b) pkt 7 otrzymuje brzmienie:
.7) predkos¢ wiatru
— kilometr na godzine, metr na sekunde,
wezet.”;

6) w § 7 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

.3. Zasady podziatu polskiej przestrzeni po-
wietrznej okres$lajg ustawa Prawo lotnicze oraz akty wy-
konawcze do ustawy w sprawie podziatu polskiej prze-
strzeni powietrznej.”;

7) w § 8:
a) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

.D. Zatogi polskiego lotnictwa wojskowego wy-
konujgce loty w polskiej przestrzeni powietrznej obo-
wigzane sg stosowac rowniez przepisy ruchu lotnicze-
go zawarte w Zatgcznikach 2 oraz 11 do Konwencji
o0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, Doc. 8168
— operacje statkow powietrznych, Doc. 4444 — zarzg-
dzanie ruchem lotniczym oraz w Zbiorze informacji lot-
niczych (AIP Polska) — w zakresie nieujetym zapisa-
mi RL-2006.,

b) po ust. 5 dodaje sie ust. 5ba w brzmieniu:

.ba. Zatogi wojskowych statkow powietrznych
zobowigzane sg stosowac procedury tagcznosci okreslo-
ne w Zatgczniku 10 do Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, Doc. 4444 — zarzadzanie ruchem
lotniczym, Podreczniku radiotelefonicznej frazeologii
lotniczej (Doc. 9432). Procedury tacznosci dla lotéw
taktycznych i bojowych okresla instrukcja Zasady pro-
wadzenia korespondencji radiowej w lotach taktycz-
nych oraz bojowych!,

c) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

.6. Wykonywanie zadan w strefach niebezpiecz-
nych (D) odbywa sie na zasadach okreslonych w In-
strukcji ruchu lotniczego w Sitach Zbrojnych RP (IRL).”,

d) ust. 12 otrzymuje brzmienie:

.12. Za bezpieczenstwo i dowodzenie lotami wy-
konywanymi w strefach TSA, TRA, TSA(D), TRA(D),
w ktoérych przestrzeh powietrzna pozostaje niesklasy-
fikowana, na trasach TFR i MRT oraz w strefach EA od-
powiada wtasciwe stanowisko dowodzenia, w tym
punkty dowodzenia i naprowadzania.’;

8) w 8§ 9:

a) w ust. 8 pkt 9 otrzymuje brzmienie:
.9) publikowa¢ informacje dotyczace lotniska
w AIP Polska, tymczasowe odstepstwa po-
daje w NOTAM,

b) ust. 14 i 15 otrzymujg brzmienie:

. 14. Lotnisko czynne to lotnisko, na ktérym —
w sposodb zgodny z jego instrukcjg operacyjng — od-
bywajg sie operacje startéw lub Igdowan oraz realizo-
wana jest obstuga ruchu lotniczego.

15. Lotnisko czynne z ograniczeniami to lotnisko,
na ktorym odbywajg sie operacje startow lub Igdowan
z ograniczeniami i zmianami opublikowanymi w NO-
TAM oraz realizowana jest obstuga ruchu lotniczego.,

c) w ust. 16 Tabele 1 ,Stany funkcjonowania
lotnisk” uchyla sig;
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9) w § 10:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.2. Kazde lotnisko opublikowane jako lotnisko
czynne (czynne z ograniczeniami) moze byé wykorzy-
stane w charakterze lotniska zapasowego.”,

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

.b. Podczas wykonywania przelotow lotnisko
startu moze byé rowniez lotniskiem zapasowym na tra-
sie i lotniskiem zapasowym docelowym.”;

10) w & 11:
a) ust. 15 otrzymuje brzmienie:

.15. Ladowiska dla smigtowcow uzywane
w nocy (za wyjatkiem lotow z wykorzystaniem NVG,
NVS) powinny by¢ oznakowane $wiattami w sposob
umozliwiajacy ich identyfikacje, bezpieczny start i Ia-
dowanie. Schemat rozmieszczenia $wiatet na lagdowi-
sku dla $migtowcéw okresla zatgcznik 6.”,

b) ust. 22-24 otrzymujg brzmienie:

.22. Dopuszcza sie wykorzystywanie miejsc star-
tow i lgdowan innych niz lotniska i lgdowiska, w przy-
padkach:

1) przymusowego lagdowania;

2) ratowania zycia lub zdrowia ludzkiego;

3) udziatu w zwalczaniu klesk zywiotowych i (lub)
ich skutkow;

4) wykonywania zadan zwigzanych z ochrong bez-
pieczenstwa publicznego;

5) realizacji szkolenia lub treningu;

6) wykonania lotéw dyspozycyjnych;

7) wykonania lotéw prébnych;

8) realizacji zadan specjalnych.

23. Podczas lotu, podstawowym kryterium wy-
boru innego miejsca startéw i Ilgdowan jest mozliwosé
wykonania bezpiecznego lgdowania i (lub) startu zgod-
nie z warunkami i ograniczeniami okreslonymi w in-
strukcji uzytkowania (odpowiedniej) danego typu stat-
ku powietrznego.

24. Ostateczng decyzje o wykorzystaniu innego
miejsca startéw i ladowan, po ocenie jego przydatno-
Sci wykonanej z powietrza, podejmuje dowodca stat-
ku powietrznego.”;

1) w 8§ 12:
a) ust. 5 otrzymuje brzmienie:
.D. Zatoge statku powietrznego okresla instruk-
cja uzytkowania (eksploatacji) statku powietrznego,
z zastrzezeniem ust. 6.,

b) ust. 9 i 10 otrzymujg brzmienie:
9. Dowddca statku powietrznego jest pilot wy-
znaczony przez organizatora lotow.

10. Dowoddca statku powietrznego jest obowig-
zany wykonywac¢ lot zgodnie z przepisami, ponosi on
odpowiedzialnos¢ za wykonanie postawionego zada-
nia, z zastrzezeniem ust. 10a, a takze za bezpieczenstwo
statku powietrznego oraz znajdujgcych sie na jego po-
ktadzie osob i rzeczy.,

c) po ust. 10 dodaje sie ust. 10a w brzmieniu:

»10a. W zaleznosci od charakteru lotu, organizator
lotobw moze wyznaczyé dowodce zadania, ktory podlega
dowddcy statku powietrznego i jest odpowiedzialny za
wykonanie postawionego mu zadania (jego elementu).”,

d) ust. 12 otrzymuje brzmienie:

.12. W razie uszkodzenia statku powietrznego
lub przymusowego lagdowania dowoddca statku po-
wietrznego wykonuje wszelkie czynnosci, jakie uzna za
konieczne dla zapewnienia przede wszystkim bezpie-
czenstwa pasazerow i zatogi oraz zabezpieczenia stat-
ku powietrznego i tadunku. W uzasadnionych przypad-
kach dowddca statku powietrznego ma prawo podjaé
decyzje o zniszczeniu statku powietrznego, po jego
przymusowym lagdowaniu.;

e) ust. 24 otrzymuje brzmienie:

.24. Osoba kontrolujgca pilota — dowodce stat-
ku powietrznego w czasie lotu jest dowddcyg statku
powietrznego, jezeli posiada uprawnienia do lotoéw in-
struktorskich na danym typie statku powietrznego
i wykonuje lot za sterami statku powietrznego.”,

f) ust. 29 otrzymuje brzmienie:

.29. Odpowiedzialnymi za statek powietrzny,
z zastrzezeniem ust. 28, jest personel, ktoremu prze-
kazano statek powietrzny lub kazdy, kto w zakresie
swoich obowigzkéw ponosi odpowiedzialnos$é za sta-
cjonujace statki powietrzne.,

g) w ust. 30:
— pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,b) mie¢ wymagane dokumenty i wyposaze-
nie do lotu, okreslone przez organizatora
lotow.”,

— pkt 6 otrzymuje brzmienie:

.6) dopilnowa¢, aby cztonkowie zatogi wyko-
nywali czynnosci na poktadzie statku po-
wietrznego zgodnie z zakresem ich obo-
wigzkow.”,

— pkt 9 otrzymuje brzmienie:

.9) zapoznaé sie z WA i lotniczg prognoza

pogody.’;

12) w § 13:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
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.4. Uprawnienia wyszczegdlnione w ust. 3 na-
daje sie po zdaniu witasciwego egzaminu (egzaminéw)
okreslonego w programie szkolenia (innym réwnowaz-
nym dokumencie) lub otrzymaniu wtasciwego certy-
fikatu i uzyskaniu odpowiedniego dopuszczenia.,

b) ust. 12 i 13 otrzymujg brzmienie:

.12. Klasa kwalifikacyjna okresla poziom wy-
szkolenia i do$wiadczenie lotnicze personelu latajgce-
go o ktorym mowa w ust. 13. Nadang klase kwalifika-
cyjng wpisuje sie do licencji pilota lub nawigatora
w lotnictwie Sit Zbrojnych RP.

13. Szczegdbdtowe zasady kwalifikowania pilotéw
i nawigatoréw latajacych okresla Instrukcja kwalifiko-
wania pilotdw i nawigatorédw w lotnictwie Sit Zbroj-
nych Rzeczypospolitej Polskiej.”,;

13) w § 14:
a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

.3. Podstawg do okreslenia maksymalnych
przerw w lotach (w miesigcach) dla dowddcow stat-
kéw powietrznych z zatogg jedno- lub wieloosobowg
w lotach wedtug VFR i IFR jest osiggnieta klasa pilota
— zgodnie z tabelg 2.

Tabela 2. Maksymalne przerwy w lotach

P i Maksymalne przerwy
w k:)Z:p\;:;/nia Rodzaj statku w lotach
Y |o¥u powietrznego (w miesigcach)
M, 1 2 3
Z zatoga
., | jednoosobowg 4 3 2
Dzien
Z zatoga 5 4 R
VER WIeZIoo?obowa
zatogg
jednoosobowg 3 2 1
Noe Z zatogag
wieloosobowg 4 3 2
Z zatogag
jednoosobowg 3 2 1
IFR > i
zatoga
wieloosobowg 4 3 2
UWAGA:

1) wykonanie lotu w nocy wedtug VFR pozwala na sto-
sowanie przerw w wykonywaniu lotow w dzien we-
dtug VFR;

2) samolot An-2 oraz $migtowce W-3 i Mi-24 traktuje sie
jako statki powietrzne z zatogg wieloosobowg.’,

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:
.5. Waznos¢ uprawnien do wykonywania lotéw

instruktorskich jest zachowana, jezeli przerwa w wyko-
naniu dowolnego lotu instruktorskiego nie przekracza

12 miesiecy. W przypadku przerwy dtuzszej zezwala sie
na wykonywanie lotéw instruktorskich po uprzednim
wykonaniu lotu kontrolnego na dwusterze z fotela in-
struktora/,

c) po ust. 5 dodaje sie ust. 5a w brzmieniu:

.ba.Zasady zachowania waznos$ci uprawnien do
wykonywania lotow prébnych okresla Instrukcja orga-
nizacji lotéow prébnych w lotnictwie Sit Zbrojnych Rze-
czypospolitej Polskiej!,

d) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

.6. W przypadku przerwy wigkszej niz okreslo-
na w tabeli 2. zezwala sie dowo6dcom statkow po-
wietrznych z zatogg jedno- lub wieloosobowg na wy-
konywanie lotow:

a) wedtug VFR w dzien — po wykonaniu lotu kon-
trolnego wedtug VFR w dzien;

b) wedtug VFR w nocy — przy zachowanej wazno-
$ci dopuszczen do wykonywania lotow wedtug
VFR w dzien — po wykonaniu lotu kontrolnego
wedtug VFR w nocy;

c¢) wedtug IFR — przy zachowanej waznosci dopusz-
czen do wykonywania lotow wedtug VFR
w dzienh — po wykonaniu lotu kontrolnego we-
dtug IFR. Jezeli lot wedtug IFR ma by¢ wykony-
wany w nocy to obowigzuje waznosé dopuszczen
do wykonywania lotow wedtug VFR w nocy.;

e) po ust. 8 dodaje sie ust. 8a w brzmieniu:

»8a. Waznos$¢ dopuszczen do wykonywania lo-
tow (zadan lotniczych) i zasady ich przywracania, nie
okreslone w RL-2006, zawierajg programy szkolenia
lotniczego (inne rownowazne dokumenty) na danym
typie statku powietrznego.”,

f) ust. 14 otrzymuje brzmienie:

.14. Zezwala sie na jednokrotne przedtuzenie
waznosci dopuszczenia przez wykonanie lotu instruk-
torskiego, ktérego dotyczy to dopuszczenie, a waznosé
dopuszczenia liczona jest od dnia wykonania lotu.’,

g) po ust. 19 dodaje sie ust. 20 i 21 w brzmieniu:

.20. Zachowanie waznosci posiadanych dopusz-
czen innym specjalistom wchodzacym w sktad personelu
latajgcego (np. lekarzom, ratownikom) nastepuje poprzez
realizacje zadan z lotem na jednym z typow statkdéw po-
wietrznych, do ktérych posiadajg uprawnienia.

21. W przypadku utraty waznosci uprawnien lub
dopuszczen na danym typie statku powietrznego przez
wszystkich pilotow w danej jednostce lotniczej zezwa-
la sie na przywrdcenie tych waznosci przez pilotow in-
nej jednostki lotniczej, a jesli takich brak na wzajemne
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przywrocenie waznosci po kolejnym wykonaniu lotow
w charakterze szkolonego i kontrolujgcego przez pilo-
téw z uprawnieniami instruktorskimi wyznaczonych
przez dowddce rodzaju Sit Zbrojnych.”;

14) w § 15 ust. 13 otrzymuje brzmienie:

.13. Raz w roku personel latajgcy obowigzany
jest do zdania komisyjnych egzaminéw z wiedzy sto-
sowanej (w zakresie niezbednym do wykonywania
swoich obowigzkow), ktora obejmuje znajomosé:

1) przepiséw lotniczych;

2) instrukcji techniki pilotowania (uzytkowania, eks-
ploatacji) statku powietrznego, na ktérych wyko-
nuje loty;

3) budowy i zasad dziatania wyposazenia poktado-
wego statku powietrznego (technicy poktadowi),

4) nawigacji lotniczej (piloci i nawigatorzy);

5) praktycznej aerodynamiki i mechaniki lotu (piloci);

6) wyposazenia wysokos$ciowo-ratowniczego oraz
zasad techniki ratowniczej i przetrwania;

7) oceny i wptywu WA na wykonywanie zadan lot-
niczych, umiejetnosci odczytywania informac;ji
zawartych w depeszach i kluczach meteorolo-
gicznych oraz dokumentacji lotniczo-meteorolo-
gicznej (piloci i nawigatorzy);

8) wykorzystania srodkow naziemnego elektronicz-
nego zabezpieczenia lotéw (piloci i nawigatorzy);

9) czynnosci obstugowych realizowanych przez per-
sonel latajacy, w ramach samodzielnej obstugi
statku powietrznego (np. cross servicing), na
ktorym wykonuja loty (posiadajgcy dopuszcze-
nia do wykonywania tych obstug).;

15) w § 16:
a) ust. 9 otrzymuje brzmienie:

.9. Zasady organizacji lotdw prébnych, lotéw
z poktaddw okretow oraz lotdw statkdw powietrznych o sta-
tusie ,,HEAD"” okre$lajg instrukcje organizacji tych lotow!’,

b) po ust. 9 dodaje sie ust. 10 w brzmieniu:

.10. Zasady zarzgdzania ryzykiem w lotnictwie
(Operational Risk Management — ORM) oraz wzo6r
i sposob wypetniania karty zarzgdzania ryzykiem okre-
Sla Dowddca Sit Powietrznych!”;

16) w 8§ 17:
a) ust. 1 i 2 otrzymujg brzmienie:

. 1. Czas startowy personelu latajacego liczy sie
indywidualnie od chwili rozpoczecia bezposredniego
przygotowania do lotow do momentu zakonczenia
wykonywania czynnosci lotniczych po ostatnim locie.

2. Maksymalny czas startowy personelu lataja-
cego wynosi 12 godzin, z zastrzezeniem ust. 5, 6, 10,
12147,

b) ust. 9 otrzymuje brzmienie:

9. Zatogom po dyzurze bojowym (ratowniczym)
lub stuzbie petnionej w trybie 24 godzinnym zezwala
sie rozpocza¢ bezposrednie przygotowanie do lotéw
po czasie odpoczynku nie krotszym niz 8 godzin.;

c) ust. 11 otrzymuje brzmienie:

. 1. Pod pojeciem czas odpoczynku nalezy rozu-
mieé czas umozliwiajacy nieprzerwany sen w warun-
kach domowych lub hotelowych, a na poktadzie okre-
tu — w osobnej kajucie.

d) po ust. 11 dodaje sie ust. 11a w brzmieniu:

»1a. Pobyt zatogi statku powietrznego w czasie
wykonywania zadania lotniczego poza jednostkg ma-
cierzystg lub miejscem zamieszkania przekraczajgcy 6
godzin uprawnia do odpoczynku w warunkach hote-
lowych,

e) ust. 12-14 otrzymujg brzmienie:

.12. Dopuszcza sie zabieranie drugiej komplet-
nej zatogi na poktad statku powietrznego w celu kon-
tynuowania zadania po zmianie zatdg, jednak suma-
ryczny czas lotu obu zatdég nie moze przekroczy¢ 150%
maksymalnego nalotu okreslonego w ust. 3, przy cza-
sie startowym nie przekraczajgcym 18 godzin.

13. Wykonanie lotu, o ktorym mowa w ust. 12
i 14, jest mozliwe, gdy statek powietrzny posiada
hermetyzowana kabine oraz druga zatoga ma zapew-
nione miejsca lezagce na poktadzie statku powietrzne-
go. Przy braku mozliwosci technicznych zapewnienia
miejsc lezagcych zatodze nie wykonujgcej czasowo
czynnosci lotniczych dopuszcza sie wykonywanie lo-
toéw, o ktorych mowa w ust. 12 i 14, tylko w przypad-
ku zapewnienia wyzej wymienionej zatodze rozktada-
nych foteli oddzielonych od kabiny zatogi i pasazeréw.

14. Na samolotach z zatogag wieloosobowg, w lo-
cie dtugodystansowym, w przypadku zwigkszenia skta-
du o drugg kompletng zatoge czas startowy mozna wy-
dtuzyé do 18 godzin, a nieprzerwany czas lotu moze wy-
nosi¢ do 15 godzin. W takiej sytuacji dopuszcza sie zmia-
ne zatdbg w powietrzu, a dowddca statku powietrznego
okresla cztonkom obydwu zatdg czas wykonywania lotu
z fotela pilota (nawigatora, technika poktadowego), zgod-
nie z posiadanymi uprawnieniami, z wyjatkiem operacji
startu i lgdowania wykonywanych osobiscie przez niego.
W dokumentacji osobistej kazdy cztonek powiekszonej
zatogi zapisuje ogolny czas catego lotu’,

f) ust.17 otrzymuje brzmienie:
.17. Dysponent limitu nalotu ma obowigzek:
1) wyznaczy¢ rozkazem (decyzjg) dysponenta statku
powietrznego (dowodce wylotu) na kazdy
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wykorzystywany wojskowy transportowy statek

powietrzny;

2) sktadaé zapotrzebowanie na wojskowy transpor-
towy statek powietrzny w terminach:

a) na loty w ruchu miedzynarodowym — zgod-
nie z uregulowaniami narodowymi panstw,
w ktérych przestrzeni powietrznej lot bedzie
realizowany, jednak nie krécej niz:

— 15 dni roboczych przed datg przewozu,
— 30 dni roboczych przed data przewozu
tadunkow niebezpiecznych,

b) na loty w ruchu krajowym — z wyprzedze-
niem przed planowang datg wylotu nie krét-
szym niz:

— 3 dni robocze przed datg przewozu,
— b5 dni roboczych przed datg przewozu tadun-
kow niebezpiecznych;
3) planowanie wylotéw z uwzglednieniem czasu
odpoczynku oraz czasu na przygotowanie sie za-
togi do wykonania zadania’,

g) po ust. 17 dodaje sie ust. 18 i 19 w brzmie-
niu:

.18. Dysponent statku powietrznego (dowodca
wylotu) odpowiada za zgodnos$¢ deklarowanej ilosci
pasazerdéw i masy tadunku ze stanem faktycznym. Nie-
zgodnos$¢ danych deklarowanych ze stanem faktycz-
nym jest podstawg do podjecia przez dowddce statku
powietrznego decyzji o niewykonywaniu zadania. Dys-
ponent statku powietrznego (dowodca wylotu) ma
obowiagzek:

1) przygotowac stan osobowy oraz tadunek do
przewozu transportem lotniczym;

2) dostarczyé¢ na lotnisko zatadowania stan osobo-
wy oraz tadunek w ilosci oraz terminie okreslo-
nym w zapotrzebowaniu na transport lotniczy;

3) udzieli¢ ujetym na liscie pasazerow instruktazu
w zakresie bezpieczenstwa przewozu (o ile nie
dokona tego dowobdca statku powietrznego lub
inny cztonek zatogi), skontrolowaé¢ roztadowanie
broni (jezeli jest przewozona) i posiadanie $rod-
kéw zabronionych oraz potwierdzié¢ te czynnosci
w formie pisemnego o$wiadczenia, o ktérym
mowa w pkt 5 lit. g;

4) nadzorowac przestrzeganie zasad bezpieczenstwa
oraz dyscypliny pasazeréw na poktadzie statku
powietrznego;

5) dostarczy¢ dowddcy statku powietrznego nie-
zbedng dokumentacje zgodnie ze wzorami tych
dokumentow zamieszczonych w instrukcji wta-
$ciwej do spraw przewozu wojsk oraz uzbroje-
nia i sprzetu wojskowego transportem lotni-
czym:

a) liste pasazerow statku powietrznego,

b) manifest tadunku,

c) deklaracje przewozu materiatéw niebezpiecz-
nych,

d) wykaz tadunku na palecie,

e) specyfikacje tadunku dla kontenera,

f) rozkaz wyjazdu NATO,

g) zaswiadczenie dla kapitana statku powietrznego,

h) lotniczy list przewozowy,

i) deklaracje celng eksportowo-importowa dla
towaréw, ktore sg wtasnoscig Sit Zbrojnych,

j) inne dokumenty wymagane przez przewozni-
ka lub przepisy wtadz lokalnych.

W przypadku nie wystepowania okreslonych ro-

dzajéw tadunkow lub opakowan, dokumentéw

w tym zakresie nie sporzadza sie;

6) zgtasza¢ dowodcy statku powietrznego wszelkie
odstepstwa od danych zawartych w ztozonym
zapotrzebowaniu na transport lotniczy;

7) zapewni¢ zatodze poza lotniskiem macierzystym
miejsce odpoczynku (zgodnie z definicjg § 17
pkt 11), wyzywienie oraz $rodek transportu;

8) zapewni¢ ochrone i zabezpieczenie przeciwpoza-
rowe statku powietrznego.

19. W porcie macierzystym po wykonaniu lotu
w pasie strefowej zmiany czasu cztonkowi personelu
latajacego przystugujg 24 godziny czasu odpoczynku
liczonego od godz. 24.00 czasu lokalnego dnia przy-
lotu. Poza portem macierzystym cztonek personelu la-
tajgcego wykonujacy lot w pasie strefowej zmiany cza-
su moze przystgpi¢ do wykonywania czynnosci lotni-
czych, jezeli czas odpoczynku wynosit nie mniej niz tyle
godzin, ile trwato wykonywanie czynnosci lotniczych, jed-
nak nie mniej niz 14 godzin, gdy réznica czasu wynosita
co najmniej 4 godziny, albo nie mniej niz 16 godzin,
gdy réznica czasu wynosita co najmniej 6 godzin.
UWAGA:
Za lot w pasie strefowej zmiany czasu uwazany
jest lot ze zmiang dtugosci geograficznej o co
najmniej 60°.”;

18) w § 18:

a) w ust. 1 w pkt 52 kropke zastepuje sie prze-
cinkiem i dodaje sie punkty 53-59 w brzmie-
niu:

.b3) kontrolne,

54) specjalne wg VFR,

55) z wykorzystaniem urzadzen i systemow
noktowizyjnych (NVG, NVS, FLIR),

56) weryfikacyjne,

57) komisyjne,

58) na desantowanie,

59) profilowe (NOE),

b) ust. 11 otrzymuje brzmienie:

. 11. Lot bojowy — wykonywany w ramach dzia-
tan bojowych lub w strefie dziatah wojennych oraz lot
w warunkach oddziatywania ogniowego na statek po-
wietrzny lub ze statku powietrznego z wytgczeniem lo-
tow z uzyciem uzbrojenia wykonywanych w ramach
¢wiczen, szkolen, lotow szkoleniowych. Do lotu bojowe-
go kazdy cztonek zatogi statku powietrznego musi
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posiadac¢ odpowiednie wyposazenie zapewniajgce prze-
trwanie po przymusowym opuszczeniu statku powietrz-
nego (przymusowym lgdowaniu lub wodowaniu).”,

c¢) ust. 13 otrzymuje brzmienie:

,13. Lot dowodczy — wykonywany w celu do-
wodzenia oraz nauczenia dowodzenia grupg statkéw
powietrznych.,

d) po ust. 21 dodaje sie ust. 22 i 23 w brzmieniu:

.22. Lot weryfikacyjny — lot wykonywany
w celu okreslenia przydatnosci statku powietrznego do
wykonywania lotéw o statusie HEAD.

23. Lot komisyjny — lot wykonywany bezposred-
nio przed dopuszczeniem statku powietrznego do wy-
konania lotu o statusie HEAD.”;

19) w 8 19:
a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. W czasie gdy lotnisko jest czynne moga od-
bywac sie loty wg zadania postawionego w rozkazie
i (lub) wedtug planowej tabeli lotow.”,

b) ust. 4 uchyla sie,
c) ust. 11 i 12 otrzymujg brzmienie:

. 11. Zabrania sie wykonywania dziatalnosci lot-
niczej na ziemi bez zabezpieczenia przeciwpozarowe-
go w postaci samochodu pozarniczego strazy pozar-
nej lub agregatu przeciwpozarowego lub gasnicy recz-
nej. Ograniczenie nie dotyczy miejsc i sytuacji, o kto-
rych mowa w § 11 ust. 22, w przypadku gdy nie jest
przeprowadzana procedura wytgczenia lub uruchomie-
nia silnika (silnikow).

12. Przed uruchomieniem silnika (silnikoéw) do-
wodca statku powietrznego zobowigzany jest przede
wszystkim upewnic sie czy:

1) zapewnione jest wymagane zabezpieczenie prze-
ciwpozarowe, zgodnie z ust. 11;

2) statek powietrzny zabezpieczony jest przed prze-
mieszczaniem sie;

3) strumien gazéw wylotowych (strumien powie-
trza zasmigtowego lub od wirnika $migtowca),
obracajgce sie smigto wirnika $migtowca nie
spowoduje obrazen osob, uszkodzenia sprzetu
lub innego mienia, znajdujacych sie w poblizu
statku powietrznego;

4) cztonkowie zatogi i pasazerowie nie znajdujg sie
w trakcie wsiadania na pokfad statku powietrznego.’,

d) ust. 16 otrzymuje brzmienie:
.16. Jezeli bezpieczne kotowanie nie jest mozliwe,
statek powietrzny moze wykona¢ podlot lub

nalezy go holowaé. Predko$é holowania na zie-
mi okresla instrukcja uzytkowania danego typu
statku powietrznego.,

e) ust. 23 otrzymuje brzmienie:

»23. Na lgdowanie zezwala sig, gdy:

1) wtasciwy lotniskowy organ SRL udzielit zezwole-
nia (nie dotyczy lagdowisk i innych miejsc star-
tow i lgdowan, gdzie nie ma SRL);

2) nie ma sygnatu zabraniajgcego lgdowania.’,

f) w ust. 24 pkt 4 otrzymuje brzmienie:
.4) w przypadku osiggniecia WM (zgodnie
z § 23 ust. 16) i nieustalenia pewnego
wzrokowego kontaktu z terenem, niezbed-
nego do kontynuowania podejscia lub.,

g) ust. 26 otrzymuje brzmienie:

.26. Zatoga wykonujaca loty potaczone z lgdo-
waniem (startem) na lgdowiskach lub w innych miej-
scach startow i lgdowan, na ktérych nie ma organéw
stuzb ruchu lotniczego, obowigzana jest:

1) po przylocie nad miejsce lgdowania — przed roz-
poczeciem znizania nawigzac tgczno$¢ z witasci-
wym organem SRL lub innym organem odpo-
wiedzialnym za bezpieczenstwo ruchu lotniczego
w przestrzeni powietrznej, w ktérej znajduje sie
statek powietrzny, podaé stan pogody, miejsce
i czas lagdowania oraz przewidywany czas startu;

2) po starcie — nawigzac¢ tagczno$é z witasciwym
organem SRL lub innym organem odpowie-
dzialnym za bezpieczenstwo ruchu lotniczego
w przestrzeni powietrznej, w ktérej znajduje sie
statek powietrzny, podaé czas startu, obliczony
czas przylotu na lotnisko (lgdowisko) docelowe,
wysoko$¢ lotu i lotniska zapasowe potrzebne do
zabezpieczenia lotu oraz uzyskaé¢ informacje
o warunkach atmosferycznych na dalszy lot;

3) jezeli ladowanie na ladowisku lub innym miejscu
startéw i ladowan okaze sie niemozliwe — nawig-
zac tgcznosé z wiasciwym organem SRL lub innym
organem odpowiedzialnym za bezpieczehnstwo ru-
chu lotniczego w przestrzeni powietrznej, w ktorej
znajduje sie statek powietrzny i podaé zapasowe
lotnisko (lgdowisko) oraz obliczony czas przylotu
i wysokos¢ lotu, w razie potrzeby uzyska¢ informa-
cje o warunkach atmosferycznych na dalszy lot;

4) w przypadku wykonywania zadania na podsta-
wie ztozonego planu lotu dowbédca statku po-
wietrznego jest zobowigzany do przekazania in-
formacji w zakresie aktywacji, zmian i zakoncze-
nia planu lotu.,

h) ust. 29 otrzymuje brzmienie:

»29. Osrodki FIS Polskiej Agencji Zeglugi Po-
wietrznej (PAZP) zapewniajg bezpieczenstwo ruchu
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lotniczego w ramach petnionej stuzby informacji po-
wietrznej.’;

20) w 8§ 21 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.2.W przestrzeniach niesklasyfikowanych, z wy-
tagczeniem MATZ, minima i metody separacji okresla
organizator lotéw na podstawie dokumentacji szkole-
nia lotniczego, uwzgledniajgc poziom wyszkolenia za-
t6g, potrzeby szkoleniowe i charakter realizowanych
zadan. W innych sytuacjach stosuje sie minima i me-
tody separacji jak dla przestrzeni sklasyfikowanych.’;

21) w § 23 ust. 15 otrzymuje brzmienie:

.16. W procesie szkolenia lotniczego okre$lone-
go przez program szkolenia lotniczego podczas uzyski-
wania dopuszczen do kolejnych nizszych WM pilota
zezwala sie realizowac¢ nie wiecej niz 50 % tego szko-
lenia w pozorowanych warunkach braku widocznosci,
w sposob okreslony w § 14 ust. 10.;

22) w § 25 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Na lotniskach wojskowych nie znajdujgcych
sie w strefie kontrolowanej lotniska organ SRL moze
zezwoli¢ na wykonywanie lotéw wedtug przepiséw dla
lotow specjalnych wedtug VFR w strefie kontrolowa-
nej, zgodnie z Doc. 4444 — zarzgdzanie ruchem lotni-
czym, przy czym lot bedzie wykonywany z dala od
chmur i z widocznoscia terenu, przy warunkach atmos-
ferycznych nie gorszych niz:

1) w dzien:

a) widzialno$¢ w locie nie jest mniejsza niz 1,5
km dla $migtowcow i 2 km dla innych SP,

b) wysoko$¢é podstawy najnizszych chmur, pokry-
wajgcej wiecej niz potowe nieba, nie jest
mniejsza niz 100 m dla $migtowcéw i 150 m
dla innych SP;

2) w nocy:

a) widzialno$¢ w locie nie jest mniejsza niz 3 km
dla $migtowcéw i 5 km dla innych SP,

b) wysoko$¢é podstawy najnizszych chmur (przy
zachmurzeniu wiekszym niz 4/8) nie jest
mniejsza niz 300 m dla $migtowcoéw i 500 m
dla innych SP.”;

23) w 8§ 26 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

. 1. Loty wedtug wskazan przyrzaddéw sa to loty
wykonywane wedtug przepisow wykonywania lotéw
wedtug wskazan przyrzadow (IFR) w IMC lub w VMC
(bez koniecznosci pozorowania warunkow braku wi-
docznosci), w ktérych pilotowanie i nawigowanie stat-
ku powietrznego realizowane jest poprzez wykorzysta-
nie przyrzadéw i urzadzen poktadowych. W locie we-
dtug IFR zatoga odpowiada za utrzymanie nakazanych
warunkow lotu statku powietrznego zapewniajgcych

unikniecie kolizji z innymi statkami powietrznymi oraz
przeszkodami lotniczymi, za wyjatkiem wektorowania
radarowego, zgodnie z zasadami zawartymi w Doc. 4444
— zarzgdzanie ruchem lotniczym?!;

24) w 8§ 27 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

.4. Loty okreslone w ust. 3 wykonuje sie
w MCTR, MATZ oraz w wyselekcjonowanych dla po-
trzeb lotnictwa Sit Zbrojnych elementach przestrzeni
powietrznej z wytaczeniem MRT;

25) w 8§ 28 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

.7 Loty z predkoscig naddzwiekowg mozna wy-
konywaé tylko na wysokos$ciach od poziomu FL 340
w godzinach 6:00-23:00. Ograniczenie nie dotyczy lotow
wykonywanych w celu przechwycenia statkow powietrz-
nych naruszajgcych granice panstwowga lub obowigzu-
jace zasady wykorzystania przestrzeni powietrznej”;

26) w 8§ 30 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.2. Ugrupowaniem nazywa sie rozmieszczenie
pojedynczych statkbw powietrznych w grupach lub
grup statkow powietrznych wzgledem siebie (w ra-
mach wiekszego ugrupowania) w powietrzu.”;

27) w & 31 po ust. 7 dodaje sie ust. 8 w brzmie-
niu:

.8. Zezwala sie na jednoczesne wykonywanie lo-
tow w jednym elemencie przestrzeni powietrznej (seg-
mencie tej przestrzeni) statkom powietrznym wykorzy-
stujgcym urzadzenia i systemy noktowizyjne (NVG,
NVS, FLIR) i statkom powietrznym nie wykorzystuja-
cym takich urzadzen.’;

28) w & 33 w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
.2) przeanalizowac¢ aktualny stan i prognoze po-
gody w rejonie wykonywania zadania, zwtasz-
cza mozliwo$é wystepowania silnych i szybko
zmieniajgcych sie pragdow powietrza oraz in-
nych niebezpiecznych zjawisk pogody i WA
zagrazajgcych bezpieczenstwu lotu!”;

29) w 8§ 34 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

.3. Przed rozpoczeciem lotéw na poligon orga-
nizator lotow lub POL (SOF) obowigzany jest upewnié
sie o gotowosci poligonu do dziatan!”;

30) w 8§ 36 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.2. Osoba ubiegajaca sie o uzyskanie zgody na
wykonanie lotu, o ktérym mowa w ust. 1, z miejsc
przeznaczonych dla zatogi statku powietrznego obo-
wigzana jest mie¢ odpowiedni dla okreslonego charak-
teru lotu i klasy statku powietrznego stan zdrowia
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potwierdzony orzeczeniem wtasciwej wojskowej komi-
sji lotniczo-lekarskiej”;

31) w & 37 ust. 8 i 9 otrzymujg brzmienie:

.8. Na wykonanie lotow pokazowych, w trakcie
realizacji ktérych przekraczane sg ograniczenia eks-
ploatacyjne statku powietrznego, zezwala sie pilotom
posiadajagcym uprawnienia pilota doswiadczalnego co
najmniej drugiej klasy.

9. Zabrania sie wykonywania innych lotéw jed-
noczesnie z lotami pokazowymi (lotami szkolnymi i tre-
ningowymi do pokazéw) w tym samym elemencie
przestrzeni powietrznej (segmencie tej przestrzeni).’;

32) w § 39:
a) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

.D. Zatoga powinna by¢ poinformowana o ogra-
niczeniach warunkoéw lotu wynikajacych z choroby oso-
by, ktora bedzie przewozona. Jezeli jest to mozliwe, na
poktadzie powinien byé lekarz, ratownik medyczny lub
pielegniarka.”,

b) po ust. 7 dodaje sie ust. 8 w brzmieniu:

.8. Szkoleniowe loty ratownicze zaleca sie wy-
konywaé¢ w warunkach maksymalnie zblizonych do
warunkow realnych lotéw ratowniczych.”;

33) w § 40 po ust. 3 dodaje sie ust. 4 w brzmie-
niu:

4. LRP wykonuje sie zgodnie z metodyka okre-
Slong w Instrukcji meteorologicznego zabezpieczenia
lotéw lotnictwa Sit Zbrojnych RP”;

34) w § 42:
a) ust. 2-5 otrzymujg brzmienie:

.2. Jednostkg organizacyjng wtasciwg w spra-
wach okreslania obowigzujacych w lotnictwie wojsko-
wym procedur badan kwalifikacyjnych i orzecznictwa
lotniczo-lekarskiego, zasad medycznej profilaktyki
zdrowotnej oraz treningu i leczenia personelu lotnicze-
go jest WIML.

3. Szef Szefostwa Stuzby Zdrowia Sit Powietrz-
nych sprawuje nadzér merytoryczny nad wszystki-
mi zadaniami medycznymi wykonywanymi przez
wojskowa stuzbe zdrowia na rzecz lotnictwa wojsko-
wego RP.

4. Czynnosci lotniczo-lekarskie w stosunku do
personelu lotniczego jednostki (terminowe przeprowa-
dzenie badan personelu lotniczego, skierowanie na
badania okresowe i okolicznosciowe, nadzorowanie

realizacji zalecen wojskowych komisji lotniczo-lekar-
skich w odniesieniu do tego personelu) wykonuje le-
karz jednostki (bazy lotniczej, okretu), zwany dalej le-
karzem lotniczym, na podstawie uprawnien nadanych
przez Szefa jednostki organizacyjnej do spraw zdrowia,
po odbyciu wymaganego szkolenia w jednostce, o kt6-
rej mowa w ust. 2 lub innej instytucji zajmujgcej sig
szkoleniem lekarzy lotniczych.

5. Lekarz lotniczy odpowiada za prowadzenie do-
kumentacji lotniczo-lekarskiej personelu lotniczego
oraz sporzadzanie dokumentacji sprawozdawczej
o stanie psychofizycznym personelu latajgcego.”,

b) po ust. 8 dodaje sie ust. 8a w brzmieniu:

.8a. Na wniosek lekarza lotniczego decyzje o nie
dopuszczeniu cztonka personelu lotniczego, o ktérym
mowa w ust. 8, do wykonywania czynnosci lotniczych
podejmujg odpowiednio, w stosunku do podlegtego
personelu lotniczego, organizator lotéw lub POL (SOF)
oraz dowoddca jednostki zabezpieczajacej (oddziatu,
pododdziatu) na wniosek lekarza lotniczego.”;

35) w § 43:
a) w ust. 1 w pkt 4 kropke zastepuje sie przecin-
kiem i dodaje sie pkt 5 w brzmieniu:
.D) przedlotowe personelu latajgcego (na
whniosek cztonka zatogi lub organizatora
lotoéw).”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.2. Badania wymienione w ust. 1 pkt 1-3 wyko-
nywane sg w wojskowych komisjach lotniczo-lekar-
skich i stanowig podstawe do wydania orzeczenia kwa-
lifikacyjnego, natomiast badania wymienione w ust. 1
pkt 4-5 wykonywane sg przez lekarza lotniczego.’,

c) w ust. 5 w pkt 5 kropke zastepuje sie przecin-
kiem i dodaje sie pkt 6 w brzmieniu:
.6) po leczeniu ambulatoryjnym trwajgcym
co najmniej 20 dni.,

d) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

.6. Personel latajagcy obowigzuje wykonanie
w roku kalendarzowym jednego badania w komorze
niskich cisnien (KNC). Badanie to moze zosta¢ wyko-
nane podczas pobytu w WOSzK lub w trakcie badan
(okresowych, okolicznosciowych) w WIML lub innej
wskazanej instytuc;ji’’,

e) ust. 12 i 13 otrzymujg brzmienie:

.12. W uzasadnionych przypadkach lekarz lotni-
czy moze zawiesi¢ — ze skutkiem natychmiastowym
— orzeczenie o zdolnosci cztonka personelu lotnicze-
go do wykonywania czynnos$ci lotniczych
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i skierowa¢ dang osobe na badanie okolicznosciowe
do wtasciwej wojskowej komisji lotniczo-lekarskie;j.

13. W uzasadnionych przypadkach lekarz lotni-
czy moze wydaé decyzje o czasowej niezdolnosci
cztonka personelu lotniczego do wykonywania czyn-
nosci lotniczych lub skierowaé go na badanie okolicz-
nosciowe do wtasciwej wojskowej komisji lotniczo-le-
karskiej.”;

36) w § 44 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.2. Za organizacje przegladdéw stomatologicz-
nych i planowanie leczenia stomatologicznego, w za-
kresie wysokospecjalistycznych procedur stomatolo-
gicznych realizowanych w WIML, odpowiedzialny jest
lekarz lotniczy.”;

37) w 8§ 47 ust. 13 otrzymuje brzmienie:

.13. Zatogi statkbw powietrznych lotnictwa Sit
Zbrojnych RP wykonujgce loty w polskiej przestrzeni
powietrznej obowigzane sg stosowac procedury doty-
czace sytuacji szczegoblnych zawarte w RL-2006, instruk-
cji uzytkowania (innym odpowiednim dokumencie)
danego typu statku powietrznego, w Zafgcznikach 2
oraz 11 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, Doc. 4444 — zarzgdzanie ruchem lotniczym
oraz w Zbiorze informacji lotniczych (AIP Polska) i in-
nych wtasciwych dokumentach.”;

38) w § 48:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.2. Do NZP zalicza sie, miedzy innymi:

) burze (w tym burze pytowg lub piaskowsg);

) mgte;

) intensywne oblodzenie;

) silng turbulencje;

) szkwat;

) uskok wiatru;

) trgbe powietrzna;

) grad;

9) opady zmniejszajgce widzialno$¢ ponizej warun-
kéw minimalnych;

10) uniesiony pyt lub piasek oraz wichure pytowag
lub piaskowag zmniejszajgce widzialno$¢ ponizej
warunkdé4w minimalnych;

11) zakrycie wierzchotkow wzniesien przez chmury
(w lotach wedtug VFR)/,

b) ust. 17 i 18 otrzymujg brzmienie:

.17. Jezeli w trakcie funkcjonowania lotniska
czynnego (czynnego z ograniczeniami), na kierunku
adwekcji wystgpig NZP lub WA zagrazajgce bezpie-
czenstwu lotu, krl TWR obowigzany jest na biezgco
monitorowacé sytuacje meteorologiczng i w zaleznosci

od jej rozwoju podejmowac stosowne decyzje, az do
wstrzymania operacji startow i lgdowan wtacznie.
O wynikajacych z zagrozenia, podejmowanych decyzjach
obowigzany jest informowac POL (SOF) lub dowodce
statku powietrznego w lotach bez PTL.

18. W sytuacji okreslonej w ust. 17, na lotnisku
czynnym (czynnym z ograniczeniami), decyzje o star-
cie (ladowaniu) podejmuje dowddca statku powietrz-
nego, a w przypadku lotow wedtug PTL-POL (SOF).";

39) w § 49 w ust. 2 pkt 4 otrzymuje brzmienie:
.4) czynnosci podczas wytaczenia sige silnika (sil-
nikow) w locie.”;

40) w § 51 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.2. Standardowym dziataniem zatogi statku po-
wietrznego w przypadku utraty orientacji geograficznej
jest — przed wykonaniem czynnos$ci ujetych w 8§ 47
ust. 11 — zgtoszenie zaistniatej sytuacji organom, z kt6-
rymi zatoga utrzymuje taczno$¢. Dalsze zasady postepo-
wania dla zatogi, organéw stuzb ruchu lotniczego (innych
organéw odpowiedzialnych za bezpieczenstwo w ruchu
lotniczym) opisane sq w odrebnych dokumentach (in-
strukcja operacyjna lotniska, Doc. 4444 — zarzgdzanie ru-
chem lotniczym, inne).’;

41) w § 53 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

. 1. Zasady przechwytywania naruszyciela okre-
Sla Zatgcznik 2 do Konwencji o miedzynarodowym lot-
nictwie cywilnym!;

42) w § 54 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.2. Zasady postepowania w przypadku bezpraw-
nej ingerencji na poktadzie statku powietrznego okre-
$la Zatgcznik 2 do Konwencji o miedzynarodowym lot-
nictwie cywilnym.”;

43) w 8§ 55 ust. 7 uchyla sie;
44) w § 56:

a) ust. 5 uchyla sie,

b) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

. 7. Na podstawie decyzji dowddcy bazy lotniczej
(jednostki zabezpieczajgcej) o zabezpieczeniu lotow,
bioragc pod uwage obowigzujgce przepisy i zamoéwie-
nia na loty, dowodca dywizjonu dowodzenia bazy lot-
niczej (inny wtasciwy w jednostce zabezpieczajacej)
wydziela niezbedng ilos¢ sit i srodkdéw NEZLC. Urzg-
dzenia NEZLC zasilane awaryjnie powinny by¢ wyta-
czone z pracy operacyjne;j’,

c) ust. 11-13 otrzymujg brzmienie:
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»11. W celu sprawdzenia parametréow taktyczno-
-technicznych $rodkow NEZLC organizuje sie loty préb-
ne. Metodyke wykonania sprawdzenia okres$la Instruk-
cja kontroli z powietrza urzgdzen nawigacyjnych, ra-
diolokacyjnych rozwinietych na lotniskach i Igdowi-
skach oraz radiowej tgcznosci lotniczej.

12. Za przeprowadzenie w ustalonych terminach
nakazanych obstug technicznych srodkéw NEZLC odpo-
wiada dowddca dywizjonu dowodzenia (odpowiedni).

13. Za terminowe przeprowadzenie kontroli z po-
wietrza $rodkéw NEZLC odpowiada dowddca bazy lot-
niczej (jednostki zabezpieczajacej).”;

45) w 8§ 57:
a) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

.7. Na lotnisku czynnym organizuje sie Grupe
Ratownictwa Lotniskowego, sktadajgcg sie z sit i Srod-
kow bazy lotniczej (jednostki zabezpieczajgcej). Mini-
malne wyposazenie grupy, z zastrzezeniem ust. 8,
obejmuje:

1) samochéd terenowy dowodcy Grupy Ratownic-
twa Lotniskowego;

2) samochod pozarniczy wojskowej strazy pozarnej;

3) samochad sanitarny;

4) holownik SP;

5) sprzet do podnoszenia SP;
Dodatkowy sprzet GRL jest okreslony w instruk-
cji operacyjnej lotniska wojskowego (samochéd
pomocy technicznej z wyposazeniem ratowni-
czym, samochod grupy hydrazynowej).,

b) ust. 9 otrzymuje brzmienie:

.9. Grupa ratownictwa lotniskowego podlega
dyzurnemu logistyki lotniska czynnego (DLLC) i znaj-
duje sie w miejscu okreslonym w instrukcji operacyj-
nej lotniska.,

c) ust. 10 uchyla sie;
46) w § 58 w ust. b:

a) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

.5) niezwtoczne meldowanie POL (SOF) (orga-
nizatorowi lotéw, dowodcy SP) o wstrzy-
maniu od dalszych lotéw poszczegdlnych
cztonkdw personelu latajgcego.”’,

b) pkt 9 i 10 otrzymujg brzmienie:

.9) przekazywanie na biezagco oraz na zakon-
czenie dyzuru POL (SOF) (organizatorowi
lotéw, starszemu lekarzowi jednostki za-
bezpieczajgcej lub pododdziatu zabezpie-
czajgcego) uwag z lotniczo-lekarskiego za-
bezpieczenia lotow;

10) zapoznanie sie u POL (SOF) (organizatora
lotéw) z wnioskami oraz uwagami dotycza-
cymi zabezpieczenia lotniczo-lekarskiego
i oceng swojej pracy.’;

47) w § 59:

a) w ust. 2:
— pkt 1 i 2 otrzymujg brzmienie:
»1) od zatég statkbw powietrznych;
2) od organizatora lotow i (lub) POL (SOF).”,
— pkt 5 otrzymuje brzmienie:
,b) innych autoryzowanych zrédet.,

b) w ust. 3:
— pkt 2 otrzymuje brzmienie:
.2) organizatorowi lotow i (lub) POL (SOF)’,
— po pkt 3 dodaje sie pkt 4 w brzmieniu:
.4) stanowiskom dowodzenia z ktérymi zatogi
statkdw powietrznych utrzymujg tacznosé!,

c¢) ust. 6 i 7 otrzymuja brzmienie:

6. Stan warunkéw atmosferycznych okresla:

1) na lotnisku wojskowym — dyzurny meteorolog
lotniska — na podstawie wynikéw pomiaréw
i obserwacji poszczegolnych elementéw mete-
orologicznych oraz na podstawie informacji uzy-
skiwanych od zatég wykonujacych loty lub po
ich wykonaniu;

2) na lotnisku wspétuzytkowanym — dyzurny me-
teorolog lotniska — na podstawie wynikéw po-
miardw i obserwacji otrzymanych od zarzgdzajg-
cego lotniskiem;

3) poza lotniskiem — zatoga wykonujgca zadanie
przekazujac je organom stuzby ruchu lotniczego
lub innym organom, z ktérymi zatoga utrzymuje
tacznose;

4) na okrecie — nawigator okretowy.

7. Szczegbtowe zasady organizacji zabezpiecze-
nia meteorologicznego oraz obowiagzki i zakres odpo-
wiedzialnos$ci oséb funkcyjnych okresla Instrukcja me-
teorologicznego zabezpieczenia lotéw lotnictwa Sit
Zbrojnych RR.”;

48) w § 60 w ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
.3) okreslenie szczepnosci drogi startowej (drég
startowych) i drég kotowania oraz przekaza-
nie informacji o ich stanie do kontrolera lot-
niskal”;

49) w 8§ 64 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.2. Za zabezpieczenie wysokos$ciowo-ratownicze
odpowiedzialny jest dowddca dywizjonu technicznego
bazy lotniczej (inna wtasciwa osoba w jednostce za-
bezpieczajacej). Okresla on sposéb zabezpieczenia
wysokos$ciowo-ratowniczego lotniska czynnego.’;
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50) w § 69:
a) ust. 7-9 otrzymujg brzmienie:

. 1. Szef techniki lotniczej (odpowiedni) jednost-
ki lotniczej ma prawo odsuniecia kazdego cztonka per-
sonelu stuzby inzynieryjno-lotniczej tej jednostki od
obstugiwania SP, w przypadku naruszenia przez niego
zasad obstugiwania statku powietrznego.

8. Dyzurnego inzyniera lotéw (DIL) na loty
wg PTL wyznacza organizator lotéw na wniosek szefa
techniki lotniczej (odpowiedniego) jednostki lotnicze;.

9. DIL ma prawo wydawania polecen, wynika-
jacych z jego obowiagzkoéw, podlegtemu personelowi
stuzby inzynieryjno-lotniczej jednostki lotniczej oraz
koordynowania zabezpieczenia z DLLC!.]

b) ust. 10 uchyla sig;
51) w § 71 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
.2. Celem zabezpieczenia nawigatorskiego jest

precyzyjne nawigowanie i wyprowadzenie statku po-
wietrznego (grup statkow powietrznych w taktycznie

dogodne potozenie do ataku wzgledem celu powietrz-
nego, naziemnego (nawodnego) oraz zapewnienie
bezpieczenstwa lotow statkéw powietrznych w wyzna-
czonym rejonie (strefie) odpowiedzialnosci.’;

52) w 8§ 72:
a) ust. 1, 2 i 5 uchyla sie,
b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Wymieniony w RL-2006 panstwowy organ za-
rzgdzania ruchem lotniczym to Polska Agencja Zeglu-
gi Powietrznej.”.

2. Decyzja wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia
2009 r.

Minister Obrony Narodowej: B. Klich





